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0 9 7 年 度 1 7 6 0 0 飛 機 修 護 丙 級 技 術 士 技 能 檢 定 學 科 測 試 試 題  

本 試 卷 有 選 擇 題 8 0 題，每 題 1 . 2 5 分，皆 為 單 選 選 擇 題，測 試 時 間 為 1 0 0 分 鐘，請 在 答 案 卡 上 作 答 ，

答 錯 不 倒 扣 ； 未 作 答 者 ， 不 予 計 分 。                     准 考 證 號 碼 ：  

                                    姓    名 ：  

選 擇 題 ：  

1 . ( 3 )  C O N T R O L  C A B L E 叫控 制 軸控 制 桿操 縱 鋼 繩控 制 器 。  

2 . ( 4 )  星 型 發 動 機 之 機 匣 可 分 為中 機 匣 、 增 壓 機 匣 、 後 機 匣前 機 匣 、 增 壓 機 匣 、 後 機 匣動 力

機 匣 、 增 壓 機 匣 、 後 機 匣前 機 匣 、 動 力 機 匣 、 附 件 機 匣 。  

3 . ( 2 )  隨 時 跟 著 飛 機，記 錄 飛 機 飛 行 時 數 與 故 障 陳 述、修 復 狀 況 等 資 料 的 文 件 是 D . D . G . f l i g h t  /  

m a i n t e n a n c e  l o g  c o m p o n e n t  m a i n t e n a n c e  m a n u a l  f l i g h t  o p e r a t i o n  m a n u a l 。  

4 . ( 3 )  精 度 1 / 2 0 m m 游 標 卡 尺， 本 尺 每 分 度 為 1 m m， 游 尺 取 本 尺 1 9 分 度 長 等 分 為 2 0 分 度， 每 分 度

= 1 × 1 9 × ( 1 / 2 0 ) = 0 . 9 5 m m，則 本 尺 1 分 度 與 游 尺 1 分 度 相 差 1 - 0 . 9 5 = 0 . 0 5 m m，則 如 下 圖 之 讀 數

為 9 . 5 0 m m  1 5 . 0 0 m m  9 . 1 5 m m  9 . 9 5 m m 。  

5 . ( 1 )  飛 機 落 地 後 ， 在 滑 行 時 ， 若 地 面 上 有 積 水 易 造 成 飛 機 各 機 輪 對 地 速 度 不 相 等 ， 此 時 應 用 何 種

系 統 可 避 免 輪 胎 鎖 死 或 打 滑 ？ a n t i - s k i d  b r a k e  s y s t e m  a u t o  f u e l i n g  s y s t e m  r e j e c t  

t a k e  o f f  m a x i m u m  b r a k e  p o w e r  s y s t e m  a n t i - i c e  s y s t e m 。  

6 . ( 1 )  C M M 是 那 一 種 手 冊 的 簡 稱 ？附 件 修 護 手 冊線 路 圖電 路 圖修 護 手 冊 。  

7 . ( 4 )  左 圖 示 電 路 總 電 流 為 ： 4 A  3 A  1 A  2 A 。  

8 . ( 3 )  防 雨 防 冰 系 為 A T A 第 2 9  3 1  3 0  3 2  章 。  

9 . ( 2 )  左 圖 示 為 ：電 阻 器電 容 器電 晶 體電 感 器 。  

1 0 . ( 3 )  當 調 整 飛 機 發 動 機 點 火 定 時 之 外 定 時 ， 是 旋 轉 螺 旋 槳 ， 使 定 時 汽 缸 之 活 塞 ， 停 於延 遲 點 火

下 死 點上 死 點提 前 點 火  之 位 置 上 。  

1 1 . ( 3 )  潤 滑 往 復 式 發 動 機 螺 旋 槳 減 速 齒 輪 的 滑 油 ， 連 同 螺 旋 槳 調 速 器 之 回 油 ， 一 併 滴 落 在主 油 池

搖 臂 油 池前 機 匣 底 部螺 旋 槳 油 池 。  

1 2 . ( 4 )  在 執 行 飛 航 任 務 時 ， 飛 機 的 安 全 由 誰 負 責 ？ f i r s t  o f f i c e r  f l i g h t  e n g i n e e r  c h i e f  

a t t e n d a n t  c a p t a i n 。  

1 3 . ( 1 )  噪 音 的 強 度 超 過 多 少 時，人 會 有 不 舒 服 的 感 覺 ？ 1 2 0 分 貝 5 0 分 貝 8 0 分 貝 3 0 分 貝 。

1 4 . ( 2 )  左 圖 示 為二 極 體 N P N 型 電 晶 體場 效 電 晶 體 P N P 型 電 晶 體 。  

1 5 . ( 2 )  安 全 事 故 記 錄 的 主 要 用 途 是考 核 各 部 門 的 工 作 成 效防 止 類 似 事 件 再 度 發 生作 為 個 人 研

究 報 告 的 主 題做 為 各 公 司 安 全 競 賽 的 分 數 基 礎 。  

1 6 . ( 1 )  連 桿 傳 遞 活 塞 之 動 力 達 於 曲 軸 ， 其 受 力 甚 大 ， 故 必 須 使 用質 輕 而 強 度 大厚 重慣 性 大

輕 巧  之 材 料 。  

1 7 . ( 3 )  頂 舉 飛 機 前 ， 必 先 查 清 楚 飛 機 的 總 重 量 ， 以 避 免失 去 平 衡壓 壞 千 斤 頂超 過 重 量 損 壞 飛

機 結 構使 千 斤 頂 陷 入 地 下 。  

1 8 . ( 2 )  適 航 證 書 包 含 有 效 期 限 及 適 航 安 全 條 件 ， 是 由 那 一 單 位 發 給 的 ？國 際 航 空 運 輸 協 會民 航

局飛 機 製 造 廠航 空 公 司 。  

1 9 . ( 1 )  A C  1 1 0 V ， 6 0 H Z 電 源 ， 其 1 1 0 V 為 ：有 效 值瞬 時 值平 均 值最 大 值 。  



0 9 7 飛 機 修 護 丙  4 - 2 ( 序 0 0 1 )   

2 0 . ( 2 )  渦 輪 發 動 機 可 分 為 四 類 ， 目 前 大 部 分 的 大 型 客 機 使 用 的 高 空 長 途 飛 行 、 大 推 力 且 低 噪 音 、 省

油 的 發 動 機 是 t u r b o - s h a f t  e n g i n e  t u r b o - f a n  e n g i n e  r e c i p r o c a t i n g  e n g i n e  d i e s e l  

e n g i n e 。  

2 1 . ( 4 )  航 空 器 登 記 後 ， 應 將登 記 時 間 及 有 效 時 間負 責 人 姓 名 及 公 司 名 稱總 載 重 量 及 載 客 數

中 華 民 國 國 籍 標 誌 及 登 記 號 碼  標 明 於 航 空 器 上 明 顯 之 處 。  

2 2 . ( 2 )  F L I G H T  L E V E L 每 層 均 以 三 位 數 表 示，以 1 0 0 英 呎 為 單 位，試 問 2 5 0 0 0 英 呎 是 以 F L  2 5 0 0 0

 F L  2 5 0  F L  2 5 0 0  F L  2 5  來 表 示 。  

2 3 . ( 4 )  下 列 哪 一 項 不 屬 於 客 艙 之 雜 項 系 統 ？ l i f e  v e s t  g a l l e y  s e a t  w h e e l  &  b r a k e 。  

2 4 . ( 4 )  航 空 器 可 否 為 抵 押 權 之 標 的 ?看 使 用 人 之 意 願不 行看 航 空 器 之 購 買 來 源 國 而 定可 以 。

2 5 . ( 3 )  飛 機 停 止 後 ， 維 修 人 員 地 面 作 業 時 ， 若 需 放 置 輪 檔 ， 則 應 該將 輪 檔 放 置 於 機 輪 後 方將 輪

檔 放 置 於 機 輪 前 方將 輪 檔 一 前 一 後 放 置 ， 且 輪 檔 拉 繩 置 於 外 側將 輪 檔 一 前 一 後 放 置 ， 且

輪 檔 拉 繩 放 置 於 飛 機 兩 主 輪 之 間 。  

2 6 . ( 2 )  飛 機 在 空 氣 中 飛 行 之 真 正 空 速 為指 示 空 速真 實 空 速當 量 數真 空 空 速 。  

2 7 . ( 4 )  在 停 機 坪 車 輛 的 速 度，時 速 限 制 為 5 至 1 0 公 里 1 5 至 2 5 公 里 3 至 5 公 里 5 至 1 5 公

里 。  

2 8 . ( 4 )  可 將 氣 體 或 液 體 中 的 微 粒 或 屑 片 過 濾 留 下 ， 而 不 使 之 繼 續 於 流 路 中 流 動 的 裝 置 是 s e n s o r 

p u m p  r e s e r v o i r  f i l t e r 。  

2 9 . ( 4 )  美 國 發 動 機 試 車 架 上 量 測 內 燃 機 溫 度 常 用欒 氏克 氏攝 氏華 氏  表 。  

3 0 . ( 2 )  飛 機 的 組 成 部 分 中，提 供 大 部 分 飛 行 時 所 需 升 力 的 是 l a n d i n g  g e a r  w i n g s  f u s e l a g e 

p o w e r p l a n t 。  

3 1 . ( 2 )  A C  1 1 0 V ， 6 0 H Z 電 源 ， 其 一 週 平 均 值 電 壓 為 ： 1 1 0  V  0 V  2 2 0 V  1 1 0 V 。  

3 2 . ( 1 )  E P R 是發 動 機 壓 力 比排 氣 溫 度燃 油 流 量發 動 機 轉 速 。  

3 3 . ( 2 )  應 用 熱 電 偶 原 理 所 製 之 溫 度 表 ， 係 用 以 指 示 ：滑 油 及 冷 卻 液 之 溫 度汽 缸 頭 及 尾 管 排 氣 之

溫 度大 氣 與 座 艙 內 空 氣 之 溫 度汽 化 器 及 發 動 機 壓 縮 器 之 溫 度 。  

3 4 . ( 3 )  如 左 圖 示，利 用 安 培 計 及 伏 特 器 計 量 測 未 知 電 阻，此 種 接 法 適 合 量 測光 敏

電 阻熱 電 阻低 電 阻高 電 阻 。  

3 5 . ( 3 )  滑 油 系 為  A T A 第 7 4  7 3  7 9  7 2  章 。  

3 6 . ( 2 )  螺 桿 的 種 類 繁 多 ， 螺 桿 編 號 M S 是波 音 公 司美 軍 軍 用航 空 及 太 空美 國 標 準  標 準 件

的 代 號 。  

3 7 . ( 3 )  當 很 多 螺 帽 ， 被 以 單 股 保 險 絲 串 聯 ， 保 險 安 全 線 最 長 以 6 英 吋 1 2 英 吋 2 4 英 吋 1 8

英 吋  為 限 。  

3 8 . ( 1 )  下 列 何 者 為 歐 姆 定 律 公 式 ？ V ＝ I R  V ＝  V ＝  P ＝ I V 。  

3 9 . ( 1 )  目 前 中 華 民 國 國 籍 的 航 空 器 ， 其 註 冊 之 飛 機 國 籍 編 號 第 一 個 字 母 為 B  C  R  N 。  

4 0 . ( 3 )  梅 花 扳 手 最 適 合拆 裝 管 路拆 裝 電 線 接 頭拆 裝 螺 帽 螺 桿拆 裝 螺 絲 。  

4 1 . ( 1 )  當 飛 機 滑 出 跑 道 或 滑 行 道 已 衝 入 草 坪 或 泥 地 上 ， 因 地 上 太 軟 所 以 需 使 用氣 墊千 斤 頂消

防 車堆 高 機  將 飛 機 頂 起 後 在 地 上 墊 以 木 板 或 鋼 板 ， 再 將 飛 機 拖 離 。  

4 2 . ( 4 )  頂 舉 輪 軸 千 斤 更 換 輪 胎 時 ， 除 在 不 需 頂 舉 的 輪 胎 前 後 加 裝 輪 檔 ， 裝 置 警 告 標 示 ， 而 且 要 在 所

有 的 起 落 架 上 插 妥 安 全 銷 ， 其 作 用 是作 記 號 用好 看應 付 檢 查防 止 起 落 架 收 上 。  

4 3 . ( 4 )  指 示 飛 機 高 度 的 儀 表 為 c a b i n  p r e s s u r e  i n d i c a t o r  s p e e d  i n d i c a t o r  d i r e c t i o n  i n d i c a t o r

 a l t i t u d e  i n d i c a t o r 。  
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4 4 . ( 1 )  下 列 何 者 不 為 一 般 飛 機 飛 行 操 縱 所 討 論 之 飛 行 三 軸 ？ S p i n  A x i s  R o l l  A x i s  Y a w  A x i s

 P i t c h  A x i s 。  

4 5 . ( 4 )  R P M 是排 氣 溫 度燃 油 流 量發 動 機 壓 力 比發 動 機 轉 速 。  

4 6 . ( 4 )  飛 行 記 錄 簿 （ F L I G H T  L O G ） 必 須 保 存三 年二 年一 年六 個 月 。  

4 7 . ( 3 )  緊 急 燃 油 關 斷 瓣 的 功 用 ， 在 使 發 動 機 之 燃 油 系 在燃 油 壓 力 過 高 時燃 油 大 流 量 率 時發 動

機 火 警 時發 動 機 超 速 時  完 全 與 飛 機 燃 油 系 隔 絕 。  

4 8 . ( 2 )  靠 近 機 身 的 機 翼 部 分 稱 為 u p p e r  w i n g  w i n g  r o o t  w i n g - l e t  w i n g  t i p 。  

4 9 . ( 1 )  飛 機 的 基 本 重 量 ， 加 上 滑 油 、 可 用 之 燃 油 、 行 李 、 貨 物 裝 備 的 總 和 ， 再 加 上 空 勤 組 員 及 乘 客

叫 做總 重 量空 重基 本 重 量毛 重 。  

5 0 . ( 1 )  飛 機 管 路 系 統 標 誌 中 ， 標 籤 背 景 有 藍 、 黃 兩 色 的 是 h y d r a u l i c  s y s t e m  p n e u m a t i c  s y s t e m

 o i l  s y s t e m  f u e l  s y s t e m 。  

5 1 . ( 2 )  星 型 發 動 機 主 油 池 裝 於後 機 匣動 力 機 匣前 機 匣中 機 匣  外 。  

5 2 . ( 4 )  左 圖 流 經 3 Ω 之 電 流 為 ： 1 2 A  1 6 A  4 A  8 A 。  

5 3 . ( 2 )  一 個 標 準 大 氣 壓 力 相 當 於 2 8 . 9 2  2 9 . 9 2  2 7 . 9 2  3 0 . 9 2  英 吋 水 銀 柱 高 。  

5 4 . ( 1 )  飛 機 失 事 時 ， 飛 安 委 員 會 會 先 尋 找 黑 盒 子 來 作 為 失 事 原 因 判 斷 依 據 之 一 ， 黑 盒 子 是 指

c o c k p i t  v o i c e  r e c o r d e r  &  f l i g h t  d a t a  r e c o r d e r  f l i g h t  c o n t r o l  c o m p u t e r  f u e l  c o n t r o l  

u n i t  e n g i n e  c o n t r o l  c o m p u t e r 。  

5 5 . ( 1 )  鬆 緊 套 保 險 後 ， 尾 端 至 少 要 纏 繞 幾 周 的 保 險 絲四 周二 周三 周一 周 。  

5 6 . ( 2 )  四 汽 缸 往 復 式 發 動 機 的 曲 軸 有二五四三  段 軸 頸 。  

5 7 . ( 3 )  飛 機 儀 表 面 板 通 常 為 防 震 安 裝 ， 其 目 的 可 吸 收 ：高 頻 、 高 振 幅 震 動所 有 飛 機 之 震 動低

頻 、 高 振 幅 震 動中 頻 、 低 振 幅 震 動 。  

5 8 . ( 1 )  公 制 的 工 具 規 格 ， 都 以 m m 英 吋公 尺台 尺  來 標 示 其 尺 寸 。  

5 9 . ( 2 )  飛 行 操 縱 系 為  A T A 第 2 0  2 7  2 1  1 2  章 。  

6 0 . ( 2 )  燃 油 系 為  A T A 第 2 9  2 8  2 1  1 2  章 。  

6 1 . ( 2 )  實 際 上 ， 往 復 式 發 動 機 進 氣 門 應晚 開 晚 關早 開 晚 關早 開 早 關早 關 晚 開 。  

6 2 . ( 4 )  機 翼 翼 弦 與 相 對 風 的 夾 角 稱 為 a n g l e  o f  i n c i d e n c e  s w e p t  a n g l e  d i h e d r a l  a n g l e 

a n g l e  o f  a t t a c k 。  

6 3 . ( 1 )  在 棚 廠 外 頂 舉 飛 機 時 ， 機 頭 要對 正 風 向朝 向 太 陽背 對 太 陽背 風 停 放 。  

6 4 . ( 3 )  垂 直 安 定 面 英 文 名 稱 是 E L E V A T O R  R U D D E R  V E R T I C A L  S T A B I L I Z E R 

H O R I Z O N T A L  S T A B I L I Z E R 。  

6 5 . ( 4 )  飛 行 中 ， 若 空 速 管 之 動 壓 口 ， 因 結 冰 而 阻 塞 ， 則 下 列 何 種 儀 表 會 受 影 響 ：高 度 表 與 空 速 表

座 艙 高 度 表空 速 表 ， 高 度 表 及 升 降 速 率 表只 有 空 速 表 。  

6 6 . ( 4 )  F E E L  C O M P U T E R 是人 工 感 覺 器燃 油 電 腦故 障 報 告 電 腦感 覺 計 算 器 。  

6 7 . ( 3 )  飛 機 上 的 密 封 膠 ( s e a l a n t ) 主 要 的 功 能 不 包 含減 少 阻 力防 止 燃 料 滲 漏強 化 飛 機 結 構 強 度

防 止 結 構 生 鏽 。  

6 8 . ( 3 )  針 對 飛 機 加 油 ， 何 者 不 是 正 確 觀 念 ？梯 架 勿 放 置 機 身 下 方雷 雨 天 氣 不 要 加 油不 可 開 啟

飛 機 電 源勿 啟 動 雷 達 。  

6 9 . ( 2 )  以 強 暴 、 脅 迫 或 其 他 方 法 挾 持 航 空 器 者 ， 最 重 可 判 處罰 款 五 十 萬 元死 刑無 期 徒 刑有

期 徒 刑 三 年 。  

7 0 . ( 3 )  往 復 式 發 動 機 的 壓 縮 比 是 由 每 一 汽 缸汽 缸 總 容 積 除 以 排 量 容 積排 量 容 積 除 以 汽 缸 總 容 積
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汽 缸 總 容 積 除 以 餘 隙 容 積餘 隙 容 積 除 以 汽 缸 總 容 積  而 得 。  

7 1 . ( 4 )  航 空 器 之 適 航 證 遇 何 情 況 時 將 失 其 效 力 ？飛 機 在 地 面 停 留 超 過 3 天 時更 換 該 班 飛 航 組 員

時飛 機 更 換 供 水 系 統 水 濾 時飛 機 有 重 大 缺 點 不 適 航 時 。  

7 2 . ( 1 )  鋼 鐵 材 料 生 鏽 的 產 物 的 顏 色 為暗 紅 色灰 白 色無 色綠 色 。  

7 3 . ( 2 )  下 列 何 者 可 表 示 噴 射 發 動 機 之 推 力：爬 昇 速 率 表 E P R ( 發 動 機 壓 縮 比 表 ) N 2 轉 速 表空

速 表 。  

7 4 . ( 1 )  在 飛 機 上 ， 負 責 航 空 器 飛 航 時 之 作 業 及 安 全 全 責 的 是機 長飛 航 機 械 員塔 台 管 制 員航

空 公 司 老 闆 。  

7 5 . ( 1 )  下 列 哪 一 項 元 件 ， 不 屬 於 飛 機 之 W i n d o w  R a i n &  i c e  /  f o g  p r o t e c t i o n  s y s t e m ? f i r e  

e x t i n g u i s h e r  w i p e r  r a i n  r e p e l l e n t  w i n d o w  h e a t i n g  e l e m e n t 。  

7 6 . ( 1 )  高 度 超 過 3 6 0 0 0  3 0 0 0 0  2 4 0 0 0  1 8 0 0  呎 以 上 溫 度 保 持 常 數 約 為 - 6 9 . 7 ℉ 。  

7 7 . ( 3 )  過 多 之 氣 體 滲 入 燃 油 管 路 中 ， 會 造 成 燃 油 量 減 少 ， 以 致 發 動 機 不 正 常 操 作 現 象 ， 稱 為爆 震

預 燃汽 鎖自 燃 。  

7 8 . ( 1 )  渦 輪 噴 射 發 動 機 應 用 自 動 重 燃 電 門 時 ， 此 機 構 係 感 測壓 縮 器 出 口 處 壓 力 ， 來 決 定 是 否 開 啟

點 火壓 縮 器 入 口 處 壓 力 ， 來 決 定 是 否 開 啟 點 火渦 輪 出 口 處 壓 力 ， 來 決 定 是 否 開 啟 點 火

渦 輪 入 口 處 壓 力 ， 來 決 定 是 否 開 啟 點 火 。  

7 9 . ( 4 )  大 型 客 機 在 長 途 飛 行 時 ， 在 機 翼 的 翼 尖 部 分 裝 置 一 個 上 翹 之 裝 置 ， 可 以 減 少 何 種 氣 流 情 況 所

造 成 之 阻 力 ？ l a m i n a r  f l o w  u p  w a s h  g r o u n d  e f f e c t  d o w n  w a s h 。  

8 0 . ( 3 )  下 列 哪 一 項 不 屬 於 美 國 標 準 件 螺 桿 的 代 號 N A S  M S  N S A  A N 。  

 


